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RESOLUTION MSC,11(55)
(adopted on 21 April 1988)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974
CONCERNING PASSENGER RO-RO FERRIES

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING article 28(b) of the Convention of the International Maritime

Organization concerning the functions of the Committee,

NOTING resolution A.596(15) by which the Assembly resolved that the
Organization give a high priority to its work aimed at enhancing the safety of

passenger ro-ro ferries,

NOTING FURTHER that the Assembly requested the Committee to take all
possible action to meet this objective, including the earliest possible
consideration and adoption of amendments to the 1974 SOLAS Convention relating
to passenger ro-ro ferries and the facilitation of a rapid entry into force of

these amendments,

HAVING CONSIDERED at its fifty-fifth session amendments to the 1974 SOLAS
Convention proposed by the United Kingdom and circulated in accordance with
article VIII(b)(i) of the Convention,

1. ADOPTS in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention the
amendments to the Convention, the text of which is set out in the annex to the

present resolution;

2 DETERMINES in atcordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the
Convention that the amendments shall be deemed to have been accepted on

21 April 1989 unless prior to that date more than one third of the Contracting
Governments to the Convention or Contracting Governments the combined merchant
fleets of which constitute not less than 50 per cent of the gross tonnage of

the world's merchant fleet have notified their objections to the amendments;

3. INVITES Contracting Governments to note that in accordance with
article VIII(b)(vii}(2)} of the Convention the amendments shall enter into
force on 22 October 1989 upon their acceptance in accordance with paragraph 2

above;



4. REQUESTS the Secretary-General in conformity with article VIII(b)(v) of
the Convention to transmit certified copies of the present resolution and the
text of the amendments contained in the annex to all Contracting Governments

to the Internmational Convention for the Safety of Life at Sea, 1974;

5.  FURTHER REQUESTS the Secretary—General to transmit copies of the
resolution to Members of the Organization which are not Contracting

Governments to the Convention;

b. URGES that, pending the entry into force of the amendments, Member
Governments encourage shipowners voluntarily to fit on their ships the

equipment required by the amendments;

7. RESOLVES that ships constructed before 22 October 1989 which are already
fitted with indicators approved by the Administration which may be different
from those indicators required by regulation II-1/23-2.1 should not be

required to change their systems.



ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

1 Chapter II-1, regulation 23-2

The following new regulation 23-2 is added after existing regulation 23:

"Regulation 23-2

Integrity of the hull and superstructure, damage
prevention and control.

(This regulation applies to all passenger ships with ro-ro cargo
spaces or special category spaces as defined in regulation 1I-2/3,
except that for ships conmstructed before 22 October 1989, paragraph
2 shall apply not later than 22 October 1992).

1 Indicators shall be provided on the navigating bridge for all
shell doors, loading doors and other closing appliances which, if
left open or not properly secured could, in the opinion of the
Administration, lead to major flooding of a special category space
or ro-ro cargo space. The indicator system* shall be designed on
the fail safe principle and shall show if the door is not fully
closed or not secured. Tﬂe power supply for the indicator system
shall be independent of the power supply for operating and securing

the doors.

2 Means shall be arranged, such as television surveillance or a
water leakage detection system, to provide an indication to the
navigating bridge of any leakage through bow doors, stern doors or
any other cargo or vehicle loading doors which could lead to major

flooding of special category spaces or ro—ro cargo spaces.

* Reference is made ro resolution MSC.11(55) by which the Maritime Safety
Committee resolved that ships constructed before 22 October 1989 which
are already fitted with indicators approved by the Administration which
may be different from those required by this regulation should not be
required to change theilr systems.



3 Special category spaces and ro-ro cargo spaces shall either be
patrolled or monitored by effective means, such as television
surveillance, so that movement of vehicles in adverse weather and
unauthorized access by passengers can be observed whilst the ship is

underway.

2 Chapter II-1, regulation 42-1

The following new regulation 42-1 1s added after existing regulation 42:

"Regulation 42-1

Supplementary emergency lighting for ro-ro passenger ships.

(This regulation applies to all passenger ships with ro-ro cargo
spaces or special category spaces as definmed in regulation II-2/3,
except that for ships constructed before 22 October 1989, this
regulation shall apply not later than 22 October 1990}.

In addition to the emergency lighting required by regulation

42.2, on every passenger ship with ro-ro cargo spaces or special

category spaces as defined in regulation II-2/3:

., | all passenger public spaces and alleyways shall be provided
with supplementary electric lighting that can operate for at
least three hours when all other sources of electric power
have failed and under any condition of heel. The illumirnation
provided shall be such that the approach to the means of
escape can be readily seen. The source of power for the
supplementary lighting shall consist of accumulator batteriles
located within the lighting units that are continuously
charged, where practicable, from the emergency switchboard.
Alternatively, any other means of lighting which is at least
as effective may be accepted by the Administration. The
supplementary lighting shall be such that any failure of the
lamp will be immediately apparent. Any accumulator battery



provided shall be replaced at intervals having regard to the
specified service life in the ambient conditioms that they are

subject to in service; amnd

a portable rechargeable battery operated lamp shall be
provided in every crew space alleyway, recreational space and
every working space which is normally occupied unless
supplementary emergency lighting, as required by

subparagraph .1, is provided,”™



RESOLUTION MSC.11(55)
(adoptée le 21 avril 1988)

ADOPTION D'AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT les dispositions de 1'article 28, alinéa b), de la Convention
portant création de 1'Organisation maritime internationale qui ont trait aux

fonctions du Comité,

NOTANT la résolution A.596(15) par laquelle 1'Assemblée a décidé que
1'Organisation devait accorder une haute priorité aux travaux visant 2

renforcer la sécurité des transbordeurs rouliers & passagers,

NOTANT EN OUTRE que 1'Assemblée a prié le Comité de prendre toutes les
mesures possibles pour atteindre cet objectif et, notamment, d'examiner et
d'adopter le plus t8t possible les Amendements 2 la Convention SOLAS de 1974
qui concernent les transbordeurs rouliers & passagers ainsi que les mesures

visant & faciliter l'entrée en vigueur rapide de ces amendements,

AYANT EXAMINE, 3 sa cinquante-cinquime session, les Amendements & la
Convention SOLAS qui ont &té proposés par le Royaume-Uni et diffusés
conformément aux dispositions de 1'article VIII, alinéa b) i), de la

‘

Convention,

1. ADOPTE, conformément aux dispositions de 1'article VIII, alinéa b) iv),
de la Convention, les Amendements & la Convention dont le texte est joint en

annexe 3 la présentre résolution;

2. DECIDE, conformément aux dispositions de 1'article VIII,

alinéa b) vi) 2) bb), de la Convention, que les amendements seront réputés
avoir été acceptés le 21 avril 1989 & moins que, avant cette date, plus d'un
tiers des Gouvernements contractants A la Convention, ou des Gouvernements
contractants dont les flottes marchandes représentent au total 50 % au moins
du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce n'aient notifié

qu'ils él3vent une objection contre ces amendements;

3% INVITE les Gouvernements contractants & noter que, conformément aux
dispositions de 1'article VIII, alinéa b) vii) 2), de la Convention, les
Amendements entreront en vigueur le 22 octobre 1989, aprds avoir été acceptés

de la fagon décrite au paragraphe 2 ci-dessus;



4, PRIE le Secrétaire général, en conformité des dispositions de
l'article VIII, alinéa b) v}, de la Convention, de communiquer des copies
certifides conformes de la présente résolution et du texte des amendements
joint en annexe 3 tous les Gouvernements contractants 2 la Convention

internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer;

5, PRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copies de la
résolution aux Membres de 1'Organisation qui ne sont pas Gouvernements

contractants a la Convention;

6. INSISTE pour que, en attendant 1'entrée en vigueur des amendements, les
Gouvernements Membres encouragent les propriétaires de navires & installer, 2
titre volontaire, & bord de leurs navires le matériel prescrit par les

amendements.

7. DECIDE que les navires construits avant le 22 octobre 1989 qui sont déja
équipés de syst2mes d'indicateurs approuvés par 1'Administration mais
peut—tre différents des indicateurs exigés par la r2gle 1I-1/23-2.1, ne

devraient pas &tre obligés de les changer.

ANNEXE

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

1 Chapitre II-1, régle 23

Une nouvelle rdgle 23-2 libellée comme svit est ajoutée apr2s la r2gle 23

existante :

"Ragle 23-2

Etanchéité de la coque et de la superstructure; prévention et contréle

des avaries.

(Cette ragle s'applique 2 tous les navires & passagers dotés d'espaces
rouliers & cargaison ou de locaux de catégorie spéciale, tels que définis
a la régle 3 du chapitre II-2, si ce n'est que pour les navires
construits avant le 22 octobre 1989, le paragraphe 2 sera appliqué

le 22 octobre 1992 au plus tard).



1 I1 faut prévoir sur la passerelle de navigation des indicateurs pour
toutes les portes de bordé, toutes les portes de chargement et tous les
autres dispositifs de fermeture qui, 8'ils restaient ouverts ou mal
fermés, risqueraient, de 1l'avis de 1'Administration, d'entrafner un
envahissement importent d'un local de catégorie spéciale ou d'un espace
roulier A cargaison. Le systdme d'indicateurs* doit 8tre un systdme 2
sécurité intrinsdque et se déclencher si la porte n'est pas complatement
fermée ou n'est pas assujettie. La source d'énergie du systdme
d'indicateurs doit &tre indépendante de la source d'énergie utilisée pour

manoceuvrer et assujettir les portes.

2 Des dispositifs tels qu'un syst2me de télévision ou un syst2me de
détection des infiltrations d'eau doivent &tre mis en place de manidre 2
indiquer 2 la passerelle de navigation toute infiltration par des portes
d'étrave, des portes arridre ou par toute autre porte de chargement des
cargaisons ou des véhicules qui risquerait d'entrafner un envahissement
important des locaux de catégorie spéciale ou des espaces rouliers 2

cargaison.

3 Les locaux de catégorie spéciale et les espaces rouliers & cargaison
doivent 8tre surveillés soit par un service de ronde, soit au moyen d'un
dispositif efficace tel qu'un syst2me de télévision, de manidre que l'on
puigse observer tout mouvement des véhicules par gros temps et tout accés

non avtorisé par des passagers lorsque le navire fait route."

2 Chapitre II-1, rdgle 42-1

Une nouvelle r2gle 42-1 libellée comme suit est ajoutée aprds la r2gle 42 :
"Reégle 42-1

Eclairage de secours supplémentaire 3 bord des navires rouliers a

passagers.

(Cette r2gle s'applique & tous les navires 2 passagers dotés d'espaces
E P

rouliers 2 cargaison ou de locaux de catégorie spéciale, tels que définis

* Il convient de se référer & la résolution M5C.11(55), ‘par laquelle le
Comité a décidé que les navires construits avant le 22 octobre 1989 qui
sont déja équipés de syst2mes d'indicateurs approuvés par
1'Administration mais peut-ftre différents des indicateurs exigés par la
présente r2gle ne devraient pas &tre obligés de les changer.



4 la regle 3 du chapitre II-2, si ce n'est que pour les navires

construits avant le 22 octobre 1989, cette r2gle sera appliquée

le 22 octobre 1990 au plus tard).

Outre 1l'éclairage de secours prescrit 2 la rdgle 42.2 3 bord de tous

les navires & passagers dotés d'espaces rouliers & cargaison ou de locaux

de catégorie spéciale, tels que définis 2 la ragle II-2/3,

.1

tous les locaux de réunion réservés aux passagers et toutes les
coursives doivent &tre équipés d'un éclairage électrique
supplémentaire capable de fonctionner pendant une période d'au moins
trois heures lorsque toutes les autres sources d'énergie &lectrique
ont cessé de fonctionner et quelle que soit la gfte du navire.
L'éclairage fourni doit permettre de voir facilement 1'accds des
moyens d'évacuation. La source d'énergie pour 1'éclairage
supplémentaire doit &tre une batterie d'accumulateurs située 2
1'intérieur de 1'élément d'éclairage et rechargée en permanence,
lorsque cela est possible, & partir du tableau de secours. A titre
de variante, 1'Administration peut accepter un autre moyen
d'éclairage qui soit au moins aussi efficace, L'éclairage
supplémentaire doit fonctionner de telle manidre que toute
défaillance de la lampe soit immédiatement apparente. Toutes les
batteries d'accumulateurs en service doivent Etre remplacées de
temps 3 autre en fonction de la durée de vie spécifiée pour les

conditions ambiantes dans lesquelles elles sont utilisées; et

une lampe portative alimentée par une batterie rechargeable doit
gtre prévue dans toutes les coursives des locaux de 1'é&quipage, les
espaces récréatifs et les locaux de travail qui sont normalement
occupés, A moins qu'un éclairage de secours supplémentaire tel que

prescrit 3 1'alinéa .l soit prévu."



PE3OJIOIUA MSC.11(55)
(mpuuaTa 21 anpens 1988 rona)

NPHHATHE MOMNPABOK K MEXIVHAPOIHOH KOHBEHIHMH
MO0 OXPAHE YENOBEYECKOH XH3HM HA MOPE 1974 TrOOA

KOMHTET [O BE3OIMACHOCTH HA MOPE,

CCHUIAAACE Ha craTkik 280 KOHBEHIMH O MexnyHaponHoOP MODPCKOR Op-
TaHH3aUuM, KacawmypcA ¢yHKUHH KomuTera,

OTMEYAAl pesomouuw A.596(15), xoTopol AccaMbrnes npHHAja peme-
HHe, 4uTo6H OpralHHszaudf NpHIana NepBooYepellHoe aHaveHHe paboTe,
HanpasJIeHHON Ha NOBHMEHHe 6e30TacHOCTH NMacCCaXHMpPCKHX NapoMOB pPO-po,

OTMEYAHA OAJIEE, 4To Accambnea npocuna KoMHTET NpHHATE BCe
BO3MOXHHE MeDH IJIA BHIICIIHEHHA 3TOR 3anauM, BXIKYAA KaK MOXHO 6onee
pasHee DaCCMOTPEHHEe M [PHHATHE NONpPaBoK K KoHBeRuum COJIAC 1974
rooa, KacalmMXCHd NnacCaXHpCKHX NapoMOB pPoO-po, H ConelcTBHE BHCTPO-
MYy BCTYIJIEHHK ITHX NONPaBOK B CHIY,

PACCMOTPEB Ha cBoe# NMATLOECAT NATOH CECCHH IONPaBKH K KoH-
seruun COJIAC 1974 ropma, npennoxehHue CoenMHeHHEM KOpPOJIEBCTBOM H
pasoCclaHHHEe B COOTBETCTBHH CO cTaThel VIIIH (i) KoHBeHUHH,

1. NPHHUMAET B COOTBETCTBHHM Co cTaTheh VIIIb(Zv) KoHBeHUHM ITO—
npaBKH K KOHBEHIMH, TEKCT KOTOPHX H3JIOKEH B NPHJIOKEHMH X HaCTOA-
mel pes3o/ILHH;

2, NOCTAHOBIISIET B COOTBETCTBHM CO cTaTbheR VIIIb(vi)&(bb) Kou-
BEHIHHK, YTO MONPABKH CYHTAKTCA MPHHATHMH c 21 anpens 1989 rona,
ecny o 3TOR OaTH 6olee OOHOM TPeTH NOTOBAPHBEAKNMMXCH MDABHTENLCTB
KOHBEHUHE HJH OOTOBapMBanmHecs NpaBHTEeNbCTBA FOCYNApCTB, O6MHH
TOPTOBHA OJIOT KOTOPHX CoCTasjser He meHee 50 nMpoueHTOB BaloBoW
BMECTHMOCTH CYHOOE MHDOEOTI'O TOProBOoro {A0Ta, HEe 3afABHIIH O CBOHX
BO3IpPaKeHHAX NPOTHB IOMNPABOK;

3z NPENJIATAET noroesapHBawmHMMCA TIPaBKWTeNbCTBaM NMPHHATE K CcBeOe-
HHI, YTO B COOTBETCTBHH coO craThed VIIIb({vii)(2) KoHBeHUHH HO-
MpPaBKH BCTYNAWT B cHAy 22 oxTabpa 1989 roma nocne MX NPHHATHA B
COOTBETCTBHH C NYHEKTOM 2, YIOMAHYTHM BHIIE;



4. OPOCHT T'eHepalnsHOTO CeKpeTapA B COOTBETCTEHH CO CTATBEH
VIIIb(v) KOHBEHUWH HaNpaBHTH SABEPEHHHE KOMHHM HACTOAMEH pe3osILHH
H TeKCT NOoNpaBOX, COoIepxalMHXCHA B INPHIOKEeHHH, BCceM IOoTOBAPHBAaKMUM—
cA NPaBHTENIbCTBaAM MeXnyHapoOHOH KOHBEHUHH IO OXPAaHe 4YeJIoBedeCKOR
XU3HH Ha Mope 1974 ropa;

B NPOCHT HAJIEE I'eHepalbHOT'O CeKpeTaps HanpaBHTh KOMHH DpPe30olnio-
n¥H 4yneHam OpraHH3IanH¥, KOTOPHE He ABAANTCH OOrOBAPHBAaWIMMHCH IIpas-
BUTENLCTBAMH KOHBeHIHH;

6. HACTOATEJILHO NPH3HBAET, |WTO6H B OXHIOAHHH BCTYIUIEHHA IONPaBOK
B CHJIY NpaBHTENbCTBA-YJIEHH DEeKOMeHIOBalH CyNOBJanesblaM no6poBOJib-—
HO OCHamaThk CBOM Cyna ofopynoBaHHeM, TpebyeMuM MNONPABKAaMH;

T MIOCTAHOBISAET, YTC OT CYOOB, NOCTDOEHHHX 1o 22 oxkTabpa 1989
roga, KOTOpHe yxe ob6opynoBaHH HHOHKATOPaMH, ONOOGDEHHHMH AIMHHHCTDa-
pHer, KOTOpHE MOTYT OTJHYaThCA OT HHOHKATOPOB, TpebfyeMHX NpaBHIIOM
II-1/23-2.1, He cinenyeT TpebOBaTh H3IMEHEHHS HX CHCTEM.



IPHJIOKEHUE

NONPABKH K MEXIYHAPOIOHOH KOHBEHIHMH
[0 OXPAHE YEJIOBEYECKOM XU3HM HA MOPE 1974 IOOA

T'nasa II-1, mpasunc '23-2

K cymecTByomeMy npaBHay 23 pobaBIAeTCH HoOBoe npapHyio 23-2:
"Mpasuno 23-2

BoOpoHENpOHHIAEMOCTE KOPIYyCa H HanCcTpoOeK, Mepn I10 NpefoTepa-
meHHK TNOBpeXneHHA H Gopbkfe 3a XHBYUYECTh CyNHAa.

(3To mpaBHNO NpPUMEeHAETCH KO BCEM IaCCAXHPCKHM CynaM, HMeRmHM
TPY30BHE [IOMEmeHHR ¢ TOPHBOHTAJIEHHEM CIIOCO60OM NOTDY3kH H BH-
TPpY3KHM WIH NOMEmeHHA CHelHanbHON KaTeropHH, Kak omnpeneyeHo

5 npasune II-2/3, 3a HCK/MOUEHHMEM CYINOB, NOCTPOEHHHX Jo 22
okTaAbpa 1989 rona, K KOTOPHM INYHKT 2 OYIOeT IIPHMEHATHBCH He
noanHee, ueM 22 OKTRA6pa 1992 roma).

1 HHOHKATOPH OONMKHH OHTE NPenyCMOTpEeHH Ha XOmoBOM MOCTHKE
IVl BCeX OBepef B Kophnyce cygnHa, OBepel oA NOTPYSKH H BH-
TPY3KH H OPYI'HX ycrpoﬁc%n SaKPHTHA, KOTOpHE, EeCJIH OHH He
OCTAKNTCHA OTKPHTHMH HIH He 3ampaeHH HONXHEM o6pa3oM, MO MHe-=
HHIO AOMHHHCTPALHH, MOTYT IPHBECTH K 3IHAYHTeNbHOMY 3aToIUie-
HHI MOMEMeHHH CrenHanbsHoH KaTeropHH HAM IPY3O0BHX IMOMEmeHHH
C I'OPH3OHTANBHHM CHOCO60OM NOTPY3KH H BHUPY3KH. CHCTeMa HH-
IDUKATOPOB* noJiIXHa HMeTh TAaKYKW KOHCTPYKLHI, KOTOpas He Hapy-
maeT NPHHUMMIH Ge30rMacHOCTH H NO3BOJNAET ONPenendATh, 3akpHTa
NOJHOCTRI 3Ta OBepb HMIH HeT. HCTOYHHMK NMUTAHHMA IJIA CHCTEMEH
HHOUKATOPOB NOJIXEH BHTE He3aBHCHMHM OT HCTOUHHKA ITHTaHHA

onga paboTH H 33OpaHBaHHA neepefl.

Cum.pesomommo MSC,11(55), xoTopoit KoMurer nmo GesomacHOCTH Ha MOpe mocTa-
HOBHN, YTO OT CYAOB, HOCTPOeHHmxX Ao 22 oxraGpa 1989 ropma, xoTopue yxe
o6opyaoBaHs HHAHKAaTOPaMH, ofob6peHHsMH AnMHEHMCTpauHed, H MOTYT OTIHYATE—
CH OT HHOHKATOpPOB, TpebyeMuX HACTOAMUM MpaBHioM, He TpebyeTcs HSMeHeHHA
HX CHCTEM,



BHJIO

e 4, =

2 DonxHe 6HTH NPEenyCMOTPEeHH cCpencTeBa, TakKkHMe Kak HabiwneuHe
C TNOMOMBK TEJIEBH3HOHHHX CPencTB MJIH CHCTEeMH ONpeneseHHA IIpo-
Teyek BOMOH, obecneyMBawmye HHOHKALHK Ha XOOOBOM MOCTHKE O
JbHX NpoTeYKaxX uepes HOCOBHE K KODPMOBHE NBepH HIH JI06HEe Ipy-
THe TpY30BHE NBEPH HIH OBEPH IJIA NOTPY3KH H BHIDY3IKH TpaHC-—
MIOPTHHX CPEencTB, KOTOPHE MOTYT NPHBECTH K 3HauYHTeJlILHOMY 3a-
TOINIEHHK IOMEemEeHHH CHneuHalbHOR KaTeropHH HJAIH NOMEemeHHA C ro-
PH30HTAaNILHEM cnocotom TIOCPY3KH M BHTPY3KH.

3 TloMemeHHsA CrheuHanbHOR KAaTeropHH H I'PYSOBHE IMOMEmeHHA C
TOPH30OHTANIBHEM CIOCO60M MOTPY3KH M BHIPY3IKH HOJKHE JTHEO
OCMaTPHBATLCA, JIH6O KOHTPOJHPOBATBCHA C noMomeX 30PeKTHBHHX
CpencTB, KakKk Hampumep, HabiloOeHHe C IOMOMbH TEJeBH3HOHHHX
cHOTeM, Tak uTOOH OBHMeHHE TpPAHCHOPTHHX cpencTB B Hebiaro-
OPHATHYI MOTOAY H Hepa3pemeHHHHY JOCTYN IacCaXWpOoB MOTJIIH Ha-—
6moOaThCA Ha Xomy CynHAa.

'masa Il-1, npasuno 42-1

K cymecTByWwmeMmy npasuny 42 nob6aBlAeTcs CrAenylwmee HOBOE Ipa-
42-1:
"Mpasuno 42-1

IONCHHHTENBHOE aBapHMHOE OCBEemeHHe Ha NacCakHpPCKHX HapoMax.

(3To NpaBHIIC TMPHMEHAETCH KO BCEM ITacCCaXHPCKHM CYHaM, HMEmHM
I'pY3OBHE TNOMEmMEeHHA C [OPH3OHTANBHHEM CHNOCO60OM MOrPY3KH M BH-
TDPY3KH HJIHM IOMEmMEHHWA CIIelHanbHOR KaTEerOpHH, KaK ONpenesyeHo

B npaBHne 1I-2/3, 3a HCKIOYEeHHeM CYJOB, MNOCTPOEHHHX no 22
oKTAG6pa 1989 roma, K KOTOPEM HacToOAmMee NpaBuio 6ymeT npHMe-
HATHCH He rnospHee, ueM 22 oxkTabpa 1990 roxma).

B OonojlHEHHE K aBapHHHOMY OCBemeHHWw, TpedyemMoMy NpaBHIIOM
42.2, Ha KaXgoMm MacCa)MpCKHM cylHe, HMeWmNeM TIpY30BHe noMeme-—
HHA C TOPH3OHTAJBHEM CNOCOGOM MOTPY3KH M BHIPYBKH HJH IOMe-—
mEeHHR CHelHanbHON KaTEeropHM, Kak onpeneyieHo B mpasune II-2/3:

W1 BCE TAaCCaXWpCKHEe ObBmecTBeHHHEe [IOMemMeHHT H KOPHIOOPH
LOOIKHE 6HTE Ob6ecnevueHH OONONIHHTEeJIBHEM 3JIeK TPHUYEeCKHM
oCBemeHHeM, KOTOpoe MoxeT paborarTk, No KpaHHeH Mepe,

B TeyeHHe TPeX YacoB, KOIJlA BCe IPYrHe HCTOYHHKH BHep-
'Y MNMOBpeXIeHH, HJIH B YCNOBHAX kKpeHa, Ob6ecneunBaemoe
OCBEmMeHHe OOJKHO 6HTH TakKHM, YTOOH NOOXONH K NYTAM 3Ba-



KYaUHH OHUIH XOpOMO BHAMMH. HCTOYHHK 3JIEKTPHYECKOW 3Hep-
THH ONA OOTOAHHUTENBEHOIO OCBEmMEeHHA NOJDKEeH BXINOYAaTh aKKy-—
MYJNATOpPHHE GaTapeH, pPacrofIoXeHHHe BHYTPH OCBETHTEJNBHHX
NpHGOPOB, KOTOPHE NOCTOAHHO SapAXAKNTCH, HACKOJNBKO 3TO
NPaKTHYECKH BO3MOXHO, OT aBapHHHOI'O pachnpenelHTesIBHOI'O
muTa,. KpoMe TOro, MOTYT GHTH NPHHATH AIMHHHCTDALHeR Jluo-—
6He HpyrHe CpencTBa OCBENEeHHA, KOTOpHEe ABJMAKTCH, IO
KparHel Mepe, 30PeKTHBHHMH. [ONOINHWTEJIbBHOE OCBEemeHHe
OOMXHO OHTH TakHM, UYTOOHW Jio6oe NOoBpexIeHHe JaMnH GO
HeMeIJIeHHO ofHapyxeHo. JiwbGasa npenycMoTpeHHas aKKyMyJna-—
TopHasa 6aTapes OONXHA OHTE 3aMeHeHa B NPOMeXYTKe, CO-
OTBETCTBYWIEM YCTAHOBJNEHHOMY CPCKY CJYXOH B OKpyXawmHX

YCIOBHAX, B KOTOPHX OHAa paBoTaeT; H

B KaxOoM KODHOOPE TOMEmeHHA IJIA SKHMaxa, HOMemeHHH A
OTOHXA ¥ B KaxnoMm paboyeMm IIOMEemeHHH, B KOTOPHX OOHYHO
HAXOOATCA JIOOH, OOJDKHH OHTE IpenyCMOTPEeHH NepeHOCHHEe
JaMne, paBoTalmMe OT epesapfAXaeMoit 6aTapeH, €CJH He
npenycMoTpeHo NONONHHTENbHOe aBaApHAHCE OCEEmEHHEe, Tpe-
6yemMoe MOONYHKTOM .1."



RESOLUCION MSC.11(55)
{(aprobada el 21 de abril de 1988)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulec 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién

Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucién A.596(15), mediante la cual la Asamblea
resolvié que la Organizacién diese un alto grado de prioridad a la labor
destinada & acrecentar la seguridad de los transbordadores de pasajeros y

vehiculos,

TOMANDO NOTA ADEMAS de que la Asamblea pidid al Comité que tomase todas
las medidas oportunas para alcanzar este objetivo, incluidos el examen y la
aprobacidn, lo antes posible, de enmiendas al Convenio SOLAS 1974 relativas a
los transbordadores de pasajeros y vehiculos y el favorecimiento de su répida

.

entrada en vigor,

HABIENDO EXAMINADO en su 55° periodo de sesiones las enmjendas al
Convenio SOLAS 1974 propuestas por el Reino Unido y distribuidas de
conformidad con el articule VIII b) i) del Convenio,

1 APRUEBA, de conformidad con el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyos textog figuran en el anexo de la presente

resolucidn;

2 DECIDE, de conformidad con el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se considerarin aceptadas el 21 de abril de 1989, a menos
que, antes de esa fecha, mids de un tercio de los Cobiernos Contratantes del
Convenio o un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tomelaje bruto de la flota

mercante mundial, hayan notificado objeciones a las enmiendas;



3 INVITA a los Gobiernos Contratantes a tomar nota de que, en virtud del
articulo VIII b) vii)} 2) del Convenio, las enmiendas, una vez aceptadas con
arreglo a lo dispuesto en el pédrrafo 2 supra, entrardn en vigor el 22 de
octubre de 1988;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo VIII b) v)
del Convenioc, envie copias certificadas de la presente resolucién y de los
textos de las enmiendas que figuran en el anexo a todos los Gobiernos
Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucidn a los

Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio;

6 INSTA a los Gobiernos Miembros o que, hasta la entrada en vigor de las
enmiendas, fomenten la instalacidén voluntaria por los propietarios de buques

del equipo prescrito en éstas;

7 RESUELVE que no se exigird que se modifiquen los sistemas de los buques
construidos antes del 22 de octubre de 1989 gue lleven ya instalados
indicadores aprobados por la Administracién diferentes de los prescritos en la
regla 1I-1/23-2.1.



ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

Capitulo II-1, regla 23-2

Se afiade la nueva regla 23-2 siguiente a continuacidn de la regla 23:
"Regla 23-2

Integridad del casco y la superestructura, prevencién de averias y

lucha contra éstas.

(Esta regla se aplica a todos los buques de pasaje con espacios para
carga rodada o espacios de categoria especial segiin se definen en la
regla II-2/3, salvo que para los buques construidos antes del 22 de

octubre de 1989, el pirrafo 2 se aplicaréd hasta el 22 de octubre de 1992).

1 En el puente de navegacidén habrd indicadores para todas las puertas
del forro exterior, las portas de carga y otros dispositivos de cierre
que, & juicio de la Administracién, puedan dar lugar & una inundacidn
grave de un espacic de categoria especial o de un espacio para cargsa
rodada si se dejan abiertos d mal enclavados. EI sistema indicador* se
proyectaréd conforme al principio de seguridad intrinseca y servird para
mostrar gi la puerta no estéd completamente cerrada o no estéd enclavada.
El suministro de energia destinado al sistema indicador serd

independiente del que se utilice para accionar y enclavar las puertas.

2 Se dispondrin medios, como un sistema de vigilancia por televisién o
un sistema de deteccién de escapes de agua, que indiquen en el puente de
navegacién cualquier escape a través de las puertas de proa o de popa o
de otras puertas de embarque de carga o de vehiculos, que pudiera dar
lugar a una inundacién grave de un espacio de categoria especial o de un

egpacio para carga rodada.

Véase la resolucién MSC.11(55) mediante la cual el Comité de Seguridad
Maritime resolvid que no se exigiréd que se modifiquen los sistemas de los
bugques construidos antes del 22 de octubre de 1989 que lleven ya
instelados indicadores aprobados por 1a Administracidn diferentes a los
prescritos en la presente regla.



3 Los espacios de categoria especial y los espacios para carga rodada
estarén patrulledos o monitorizados utilizando medics eficaces, como un
sistema de vigilancia por televisién, de modo que quepa observar el
movimiento de vehiculos en condiciones de mal tiempo o el acceso no

autorizado de pasajeros mientras el buque esté navegando.

2 Capitulo I1I-1, regla 42-1

Se afiade la nueva regla 42-1 siguiente a continuacidén de 1la regla 42

existente:

"Regla 42-1

Alumbrado de emergencia suplementaric en los buques de pasaje de

transbordo rodado.

(Esta regla se aplica a todos los buques de pasaje con espacio peara
carga rodada o espacios de categoria especial segin se definen en la
regla 1I-2/3, salvo que para los buques construidos antes del 22 de

octubre de 1989, el parrafc 2 se aplicaréd hasta el 22 de octubre de 1992).

7l Ademds del alumbrado de' emergencis prescrito en la regla 4%-2, en
todo bujue de pasaje con espacios para carga rodada o con espacios de

categoria especial, seglin se definen en la regla II-2.3,

ol todos los espacios ¥y pasillos piblicos para pasajeros estardn
provistos de un alumbrado eléctrico suplementario capaz de
funcionar durante tres horas como minimo cuando hayan fallado
las demis fuentes de energia eléctrica, cualquiera que sea la
escora del buque. La iluminacién proporcionada serd tal que
permita ver los accesos a los medios de evacuacidén. ElL
suministro de energia del alumbrado suplementario consistiré
en baterias de acumuladores situadas en el interior de las
unidades de alumbrade, que se cargarén continuamente, siempre
que sea factible, desde el cuadro de distribucién de
emergencia. En su lugar, la Administracién podrd aceptar
otros medios de alumbrado que sean cuando menos tan efectivos
como los descritos., El alumbrado suplementaric serd tal que

se perciba inmediatamente cualquier fallo de la lampara.



Todos los acumuladores de baterias en uso serdn reemplazados a
determinados intervalos, teniendo en cuenta la vida de
gervicio especificada y las condiciones ambientales a que se

hallen sometidos estando en servicio; y

se proveerd una lémpara que funcione con bateria recargable
portétil en todo pasillo, espacio de recreo y espacio de
trabajo para la tripulacién que esté normalmente ocupado, a
menos que se proporcione alumbrado de emergencia suplementario

como se prescribe en el subpdrrafo .1 de la presente regla."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974 (April 1988 (ro-ro) amendments) adopted at the fifty-fifth session of
the Maritime Safety Committee of the International Maritime Organization on 21 April 1988 in
conformity with article VIIl thereof and set out in the Annex to resolution MSC.11 (55} of the
Committee, the original text of which is deposited with the Secretary-General of the International
Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements 2 la Convention internationale de 1974
pour |la sauvegarde de la vie humaine en mer (amendements relatifs aux navires rouliers — avril
1988) adoptés le 21 avril 1988 par la cinquante-cinquiéme session du Comité de la sécurité maritime
de I"Organisation maritime internationale conformément aux dispositions de I'article VIII de ladite
convention et reproduits dans I'annexe a la résolution MSC.11(55) du Comité, dont le texte original
est déposé auprés du Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHASI KOINHA ¢ NOOJIMHHOTO TeEKCTAa NnonpaBoK K MeXnyHapOoOoHOHR
KOHBEHIHH IO OXpaHe UYesloBeYeCKOH XM3HW Ha Mope 1974 roma (nmo-
NpaBKH, TNPHHATHE B anpene 1988 roma, no cynam po-po), OPHHATHX
21 anpena 1988 roma Ha NATBOECAT NATON ceccHH KoMHTeTa o 6Ge-
30TMMacHOCTH Ha MOpe MexXnyHapOOHOH MOPCKON OpraHM3aluyd B COOT-
BETCTBHH CcO cTaTked VIII KOHBEHUHH M NPUBEOEHHHX B [IPHJIOKEHHH
K pesoyouHd MSC.11(55) KoMuTera, NOOJMHHEA TEKCT KOTOPHX CHaH
Ha XpaHeHHe I'eHepallbHOMY CeKkpeTapl MexOyHapOoOHO# MOPCKOH op-—
TAHU3AUWH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto de las enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Enmiendas (transbordadores de pasajeros y vehiculos)
de abril de 1988), aprobadas de conformidad con el articulo VIll de este Convenio el 21 de abril
de 1988 por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima Internacional en su
quincuagésimo quinto periodo de sesiones y que figuran en el Anexo de la resolucién MSC. 11 {65),
enmiendas cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario General de la Organizacion
Maritima Internacional.

ERGE TEEE B

For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :

3a I'eHepallBHOTO CeKpeTapd MeXOyHapoNoHON MOPCKOM OpraHUu3alluH :

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacianal:
® %

NPT

Londres, le [S\. \/H 1733

JIoHZOH ,

Londres,

J/3715





